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1 het project

Het totale project omvat kortweg “de redding endaghvan het
Lichtschip Suriname-Rivier” in Fort Nieuw AmsterdaenSuriname.

De restauratie en het gebruik van het lichtschigtgewerkt in 4
deelplannen, te weten:

A Berging en Conservering

B Restauratie

C Dokumentatie en Educatie

D Exploitatie

Deze plannen moeten tesamen een verantwoorderagtaen een
langdurig behoud waarborgen.

Voor u ligt Deelplan A: de Berging en Conservering




2 Deelplan A: Berging en Conservering

Voordat er gewerkt kan worden aan de restauratezareventueel
gebruik van het schip moet het eerst “geborgertietrverval
gestopt.

Het schip ligt ietwat scheef weggezakt op de bodameen
toentertijd waarschijnlijk speciaal ervoor gegrawewliepe poel
binnen de omwalling van het fort. Het is nu nietradeilijk en alleen
via het water benaderbaar. Er kan nu zeker niegaamrkt worden.
Door de getijdenwerking en droge en natte jaatijwisselt de
waterstand rondom het schip van 1 tot 2 meter diept

Het doel van het deelplan Berging en Conservesrggdppen van
het verval en het benaderbaar maken van het sotigt 2r aan
gewerkt kan worden. Na overleg met de directiehetrFort is
gekozen om het schip op de plek waar het zich bié@en aantal
meters hoger te plaatsen en de poel dicht te godierdoor komt
het bovendek uit boven de omliggende omwalling eistaat een
uitzichtpunt naar de splitsing van de rivier enhap omliggende
fort. Doordat de poel dicht is kan het schip bendderden en kan
er op een rustig tempo aan gewerkt. Door direkeadek en
zonnedek op te knappen ontstaat tevens een overdekt
ontmoetingsplek als basis voor andere aktiviteiten.

Het deelplan berging omvat daarom de volgende saktie

: het veilig maken van het schip,

: het verwijderen van groen in en om het schip,

: het leegpompen van de poel,

: het documenteren/fotograferen van het schip

: het een meter of 3 “optillen” van het schip,

: het dichtgooien van de poel.

: het aanbrengen van een verharde ondergrond

: het aanbrengen van jukken waarin het schip rust

: het aanbrengen van een toegangstrap met bordes

10: het vernieuwen van het dek

11: het vernieuwen van het zonnedek

12: het schoonmaken van het schip en verwijderszittende delen
13: het conserveren dmv menie/grondverf om verderal tegen te
gaan.
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Uitwerking deelplan per aktie:

1: het veilig maken van het schip

Het schip verkeert in slechte staat. Het dek isaweral betreedbaar,
de seinmast is gedeeltelijk doorgeroest en deagirsg is
afgebroken. Het dek moet betreedbaar gemaakt wakien
vlonders/matten of looppaden. De seinmast moexegfi dmv
staaldraden of indien dit niet meer gaat gedemathtere
opgeslagen.

Tijdsbeslag en mankracht:

2 dagen met 2 man =4 mandagen
Materieel:

Trappen, lange ladders, matten, houten loopplanken
Materiaal:

Staaldraad voor fixatie, spanners




2: het verwijderen van groen in en om het schip

In 2012 is al op initiatief van de directie van Rett veel groen in
het schip en in de poel weggehaald. Verwijderetgresn en
takken.

Tijdsbeslag en mankracht:

2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:

(bruikleen van FortNA)
Materiaal:



3. het leegpompen van de poel

Bij laag water is er slechts een smalle (0,5m) inelihg met de
“slotgracht”. Door op deze verbinding wat kleisterten kan de
poel droog gemaakt. De poel bevat +/- ... m3 watan.id.een
pomp met een capaciteit van ...M3 per uur kan de woeden
drooggezet. Door regenval kan het nodig zijn de penkele malen
in te zetten.

Tijdsbeslag en mankracht:
2 dagen met 2 man = 4 mandagen

Materieel:
Dragline voor 1 dag of kruiwagens met menkracht
Zware pomp met slangen

Materiaal:



4: het documenteren/fotograferen van het schip

Als de poel leeg is en het schip veilig te betretheret alles
nauwkeurig dmv fotos en opmetingen vastgelegdij&ioziginele
bouwtekeningen uit de verschillende musea die getrunnen
worden als check voor de maatvoering.

Tijdsbeslag en mankracht:

4 dagen met 2 man = 8 mandagen
Materieel:

meetaparatuur, digitaal fototoestel
Materiaal:

Afdrukken tekeningen






5: het een meter of 3 “optillen” van het schip

Ter voorbereiding hiervan kan het nodig zijn vergigmgen aan te
brengen dmv extra stutten, balken, ed. In de opnarapril 2013
wordt hier naar gekeken.

Er zijn enkele werkwijzen onderzocht hoe het seleigikaal een
meter of 3 omhoog te krijgen. Het ophijsen dmv eemeerdere
kranen lijkt hier niet mogelijk gezien de drassighean de
omgeving en het ontbreken van een voldoende stedgangsweg.
Ook wordt er van uitgegaan dat het schip niet dngvis te krijgen
gezien de vele en de omvang van de gaten in de.romp

Er zijn 2 opties nader bekeken:

5.1: het omhoog brengen d.m.v. 3 a 4 opblaasbhestdie onder
het schip gebracht worden. Deze tubes zijn aanwegde SDSM.

Ze zijn +/- 12 meter lang en hebben opgeblazerdeameter van 1,5

meter. Ze worden veel in de scheepsbouw gebruiktware delen

op te tillen. Er is alleen een kleine kompressaor ¥dar nodig. Door

op gelijke afstanden de tubes onder het schip @olbrengen en op

te blazen komt het los van de bodem. Daarna aamvuén de grond

en weer neerleggen van het schip. Dit misschie2x lzerhalen tot
de juiste hoogte is bereikt.

Pro: rustige werkwijze, weinig materieel nodig,

Contra: moeilijk de tubes (leeg) de eerste keeeohdt schip door
te krijgen. Onduidelijk hoe de tubes zich gedrag@ngezien het
vlak een lichte v-vorm heeft. Onduidelijk hoe hetip zich zal
gedragen als het los ligt op de tubes.

5.2: het omhoog brengen d.m.v. het aanbrengen wtaléh balken
net onder het dek dwars op het schip. De balkd®ste/- 1m uit
het schip. Hieronder houten blokken stapelen nogt drvijzels. Het
schip kan dan rustig dmv de vijzels omhoog gebracitien. Het
totale gewicht van het schip is 160 ton dus pezel/¢0 ton.

Pro: rustige werkwijze, schip blijft stabiel, gemerk onder het
schip nodig (veilig)

Contra: 2 stuks (samengestelde?) 8-meter langendpalken nodig
van voldoende afmeting om het schip te dragen.

Tijdsbeslag en mankracht:

5 dagen met 8 man = 40 mandagen
Materieel:

Slijptollen voor gaten

4 vijzels,

2 (samengestelde) stalen liggers van 8m1
Materiaal:

4 m3 aan houten stopbalken van 4x8inch lang 2 m

Na het droog pompen aanbrengen van stopbalkeraéendigger.
Het schip ligt iets schuin in de poel (slagzij ndakboord).
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6: het dichtgooien van de poel
Er is veel kleigrond aanwezig in de omgeving onpdel dicht te

schuiven. Er zou dus weinig extra grond hoeven aw@angevoerd.

Het dichtschuiven kan met een dragline met rupstérand

Tijdsbeslag en mankracht:

2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:

Dragline en scheppen
Materiaal:

Loopplanken

Na het rechtzetten

7: het aanbrengen van een verharde ondergrond

Het schip zelf komt in jukken te staan die apaftigdeerd worden
(zie hieronder bij 8). Rondom het schip dient deddond echter
voorzien van een harde toplaag om op te werken
(steenslag/grind/gravel). Gekeken moet wordentahdie
omgeving aanwezig is en anders dient eea aangeudiergoor
moet een geschikte aanvoerroute worden gevonden.

Tijdsbeslag en mankracht:
2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:
Shovel
Materiaal:
300m2 x 0,1 = 30m3 gravel..... incl transport

Door beurtelings opvijzelen, grond toevoegen, stoplanvullen,
opvijzelen, etc kan het schip omhoog gebracht worde
De toegevoegde grond voorzien van harde toplaag.
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8: het aanbrengen van jukken waarin het schip rust

Het schip komt “op de grond” te staan. Dit is eanatuurlijke plek
voor een schip, behalve als het op de werf staders de
restauratie is er echter ook sprake van een weafstrondom het
schip. Een logische opstelling is dan het schigtdppen met de
houtblokken die eerder voor het opkrikken benut. zij

Tijdsbeslag en mankracht:
2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:
Zaaggreedschap, boren
Materiaal:
Rvs-draadeinden om blokken te vergrendelen

9: het aanbrengen van een toegangstrap met bordes

Bij het veilig en toegankelijk maken van het scfgfapl hierboven)
kan al een begin gemaakt met een houten toegapgbteaschip
wordt daarna omhoog gebracht. Door een aanpasamgde/trap kan
een definitieve toegangstrap ontstaan met balwesrad een bordes.

Tijdsbeslag en mankracht:

5 dagen met 4 man = 20 mandagen
Materieel:

Timmer-, boor- en zaagmaterieel
Materiaal:

Hout

Bevestigingsmiddelen
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10: het vernieuwen van het dek

Het dek bestaat uit teakhouten delen van ...x...mm. Rigze
grotendeels weggerot. De delen liggen op staleeikigkers van
....X.... Deze lijken voor een deel nog in redelijke st&@mor het
verwijderen van het houten dek kan de toestandleadraagbalken
worden gecontroleerd. Deze draagbalken zorgen (sameéde 3
waterdichte schotten) ook voor het dwarsverbartetrschip. Na
het vervangen cq verstevigen van de slechte dréegbanoet er
over het hele dek een nieuwe hardhouten dek wadegebracht.
De naden afkitten. Het hele dek is overdekt metzeemedek. Door
inregenen moet er aan de randen gelet worden adictitheid van
het dek (ivm gebruik benedendek in toekomst).

Verwijderen en afvoeren dek:
Tijdsbeslag en mankracht:

2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:

Breekijzers, koevoeten
Materiaal:

Versterken draagconstructie:
Tijdsbeslag en mankracht:
5 dagen met 4 man = 20 mandagen
Materieel:
Timmer-, boor- en zaagmaterieel
staalboren
Materiaal:
Balkhout
Stalen L-lijn
Bevestigingsmiddelen

Aanbrengen nieuwe dek incl afkitten:
Tijdsbeslag en mankracht:
10 dagen met 4 man = 40 mandagen
Materieel:
Timmer-, boor- en zaagmaterieel
kitspuiten
Materiaal:
120m2 houten dek, dik 3inch
bevestigingsmiddelen
kitten
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11: het vernieuwen van het zonnedek

Over het hele schip is een zonnedek van golfplapehorizontale
stalen L-lijnen en stalen kolommetjes. De liggeddeagkonstructie
lijkt voor een groot deel nog in redelijke tot geestaat. De
draagkolommen moeten grotendeels vervangen (...X...).

De golfplaten waren volgens het bestek van originplaten.
Vernieuwen van de dekplaten.

Verwijderen en afvoeren oude golfplaten
Tijdsbeslag en mankracht:

2 dagen met 2 man = 4 mandagen
Materieel:

slijpschijf
Materiaal:

Herstellen steunen dakconstructie:
Tijdsbeslag en mankracht:
5 dagen met 2 man = 10 mandagen
Materieel:
Las en snijgereedschap
Materiaal:
Nieuwe steunen staal rond ..mm
L-lijnen
Bevestigingsmiddelen

Aanbrengen nieuw zonnedek:
Tijdsbeslag en mankracht:

5 dagen met 4 man = 20 mandagen
Materieel:

Timmer-, boor- en metaalknipmaterieel
Materiaal:

120m2 zinken dakplaat incl 25m1 nokstuk
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12: het schoonmaken van het schip en verwijderszittende delen
Na bovenstaande werkzaamheden is het schip zayemreed dat het
veilig betreden kan worden en dat er binnen erebuibndom aan
gewerkt kan worden. Aangezien het plan een langzastauratie
omvat (leerproject) is het tegengaan van verderaleen prioriteit.
Dit kan door het verwijderen van loszittende dederhet
conserveren van wat er overblijft. Ook hier moeten goede
dokumentatie bijgehouden worden voordat delen woxeewijderd
cq ontroest en geverfd. Alle mogelijke details, kbekens,
bouwwijzen moeten worden vastgelegd/bewaard.

Tijdsbeslag en mankracht:

5 dagen met 4 man = 20 mandagen
Materieel:

Schraap en veegmaterieel
Materiaal:
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13: het conserveren dmv menie/grondverf om verderal tegen te
gaan.

Aangezien prakties al het houtwerk is verdwenernealooral gaan
om menién van wat er nog aanwezig is. Het verfzatkmoeten
worden afgestemd op de werkwijze van een restaucgtmoet
restauratie niet bemoeilijken (goede hechtingjgliij verhitten
door lassen ed).

Tijdsbeslag en mankracht:

5 dagen met 4 man = 20 mandagen
Materieel:

trappen
Materiaal:

Kwasten, rollers

Stofmaskers

Menie/verf
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5 Kostenraming
In bijlage ... is een kostenraming per aktie opgenamen

Voor het bepalen van de hierboven vermeldde aaepdiet
samenstellen van de kostenraming zijn diverse pstdeele partijen
geraadpleegd waaronder:

-Olivier van Noort

-las- en scheepsbouwbedrijf Helldorfer

-scheepsbouw- en ... Annelinde

-Maritiem Museum Rotterdam

Het project kent een aantal onzekere factorenelicodten kunnen
beinvioeden, o.a.:

-de huidige staat van het schip en de ondergronapiil 2013 zal
geprobeerd worden een gedeelte van de poel lgggripen om een
beter zicht te krijgen van de toestand en steratehet schip “onder
de waterlijn”. Op dit moment is er geen reden omt@anemen dat
de berging op de omschreven wijze niet zo zou kounverden
uitgevoerd.

In de kostenraming is uitgegaan van de volgendeaamas en
kengetallen:

-Gelegenheid tot schuilen, toiletten en wassernvgededoor FNA.
-1 dag 1 man = 80 srd = 20 euro

-huur dragline/shovel met operator = 250 euro/dag

-hout 1x1inch = 1,25 srd = 0,3 euro (800 euro/m3)

-levering electra door FNA

Totaal kosten Berging en conservering:

Materiaal/materieel person.

1: het veilig maken , 600 80
2: het verwijderen groen 0 0
3: het leegpompen poel, 1.100 80
4: het documenteren 400 160
5: het “optillen” 12.950 800
6: het dichtgooien poel. 600 80
7: verharde ondergrond 3.500 160
8: jukken 13.000 320
9: toegangstrap met

bordes 1.200 400
10: het dek 5.570 1.280
11: het zonnedek 3.365 680
12: het ontroesten 250 400
13: het conserveren 900 400

43.435 4.840

Kosten Uitvoerend Projectleider: ~ 8.000,-
Onvoorzien 5 %: 2.200,-
Totaal Kosten: 58.475,- euro

Totaal mandagen: 242
Totaal werkdagen: 67/5 = 13 wkn = +/- 3 mnd

totaal
680
0
1.180
560
13.750
680
3.660
13.320

1.600
6.850
4.045

650
1.300

48.275
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6 Planning Berging en Conservering
april 2013:  -nader onderzoek technische staat easdhip
-overleg met directie Fort Nieuw Amsterdam over de
uitvoering, medewerkers, materieel en
bereikbaarheid van de lokatie
-onderzoek naar mogelijkheden SDSM en andere
bedrijven in Suriname mbt materieel

-aanstellen algemeen projectsecretaris
-maken uitvoeringsplan deel A berging schip
-instellen raad van advies
-onderzoek en uitwerking originele opbouw en
detaillering schip,
voorjaar 2014:-uitvoering deelproject A Berging@onservering
najaar 2014: -evaluatie deelproject A Berging ensgovering

najaar 2013:

7 Organisatie opdracht en uitvoering

Opdrachtgever en eindverantwoordelijke:

De Stichting Behoud Lichtschip Suriname-Rivier teep als
opdrachtgever voor het project.

Er wordt alleen geld uitbetaald na schriftelijkedogcht ondertekend
door het bestuur.

Dit geldt ook voor meer- en/of extra werk.

Projectleiding algemeen:

Het bestuur stelt een Algemeen Projectleider (BrRke is
verantwoordelijk voor de uitvoering en voortgang Veet project
binnen de gestelde tijdskaders en financieel budget

De Algemeen Projectleider is verantwoordelijk vderafstemming
van de deelprojecten.

Projectleiding uitvoering:

Het bestuur stelt een Uitvoerend Projectleider (&4?) die
verantwoordelijk is voor uitvoering van het deejpat binnen de
gestelde kaders en financieel budget. De UitvoeRengectleider
legt verantwoording af aan de Algemeen Projectleide

Uitvoeringsplan

VOor de start van de uitvoering wordt een doorbestuur goed te
keuren Uitvoeringsplan gemaakt door de UP.

Hierin is in ieder geval opgenomen:

-een uitwerking van de verschillende onderdelenurigesplitst
benodigde mankracht/uren, benodigd materieel eadiga
materiaal.

-voorstel wie welk werkdeel gaat uitvoeren (leegén, krachten
FNA, aannemer(-s), etc.),

-hoe de opdrachtverlening van de werkdelen verl@optnulering
opdracht, betalingstermijnen, verplichtingen, omgav
verantwoordelijk uitvoerder, wijze van toezicht jze van
communicatie met de UP en de andere werkendegrgrépl)
-welke kosten er met de werkdelen gemoeid zijn éoscheid
geoffreerd en geraamd) en hoe de termijnbetalingeopen.
-wijze van monitoring en toezicht op het werk ejzeien frequentie
van verslaglegging naar Algemeen Projectleiderestuur.

Relatie met Raad van Advies:

Het bestuur stelt een Raad van Advies aan. Derkadaseert het
bestuur. Het bestuur kan dit delegeren naar deridga
Projectleider (raad adviseert AP). De Algemeendittgider zorgt

in overleg met de UP dat er gewerkt wordt nav detes van de
raad. Indien dit niet mogelijk is of er is een nmgsverschil over
uitvoeringswijze wordt dit door de AP voorgelegah deet bestuur en
beslist het bestuur.

De raad kan zich niet direkt richten tot de Uitveret Projectleider.
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8 Dokumenten en adressen:

Stichting .
Namen funkties en adressen

Initiatiefgroep:
Walter,
Steven

Geraadpleegde professionals:
Casper,

Annelinde,

Olivier

Enkhuizen/Arnhem Maart 2013
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Bijlage bij Berging en Conservering “Lichtschip 8wmmerivier”
Berekening draagbalken en draagvlak op ondergrond

Maten en gewichten:

-Lengte over alles 24,85 meter

-Breedte over grootspant 6,80 meter
-Waterverplaatsing zeewater vollast 160 ton
-Diepgang bij vollast 2 meter

Aannames ivm berekening:
-ledig gewicht excl lading, interieur, slijtage:Q&n
-3 stalen liggers op 6 stopblokstapels

Berekening liggersoverspanning 7ml

3 balken 40 ton p.st.
2 puntlasten = gelijkmatig verdeeld q= 5.714 kg/ml
M=1/8 xq x It2 35.000 kgm
Wx = M/16 2.188 cm3

IX = 0,199xM* It 48.755 cm4

HE400A: Wx = 2310 cm3
Ix =45.069 cm4
eg =140 kg/m1

IPE 500: Wx =1930 cm3
Ix =48.200 cm4
eg = 90 kg/ml

IPE 550: Wx =2440 cm3
IXx =67.120 cm4
Eg =106 kg/m1

Berekening gronddruk

Gewicht per stopblokstapel : 20 ton
Opperviak: 25x25m2

6,25 m2
Grondbelasting: 3200 kg/m2

0,32 kg/cm2

(3,2 N/cm2)
Toelaatbare gronddruk:
-zandlaag 0,5 tot 3 kg/cm2
-leemhoudende gronden 0,8/1,6 kg/cm2
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