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LE MATERIEL BAUDOUIN

BEALIDOUIN congoit &t constr -
= ijrn motewry Dhesal 4 femps. rofroidissemnent par aay, injection directe
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Ces moteury sont spéctiguernent concus marng. Ou'lls solent pour des
DEtEELN Of piCha. Muvilus Oou de sariisoe, e moleurs ant ung grands
longavitis, une Erge surels de manche, un codt d'entretien reouil
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Tous les maldrisus peuvent dtre ulilings, principalament le Witen spéaial pour
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La gamme comprend des hiloes de 400 & 2500 mm. de diamatre,
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LES “SWPs”

Ca sont les Systémes dinstallations Personnallsees. BALDOUIN lvre tous las
appareds nécessaires au fonclionnament du moteur, de la commandes &
distance, 4 Fentrainemant de tous las suxdisires indispensaties 3 bord du
navire ([pDrises de mouvement, boltlers de commande, ndpdiieurs, silencieus
déchappemant, préfires de combusiitie, pompe & saw brute._),

TUYERES

E’mrmuma!mumnumm et réaliger une
TwmwthMﬂu SMB/SMM.I
e instaliees sans Sifficullés sur coque boms ou coque metalique, sur
Esizaus neuts ou ofia existants. e




 La vocation de BAUDOUIN est d'étudier et de construire des gmupes} '
. propulsifs Diesel marins complets. T
La sarfsfacﬂc-n de la clientéle étant son principal objectif, BAUDOUIN situe ',
- sa rach:ﬁque & la pointe du progrés afin d'améliorer sans cesse la mnrabmﬁ
. et l'efficacite de ses groupes propulsifs. T R

- Parson expérience, BAUDOUIN a affiné la qualité de son service a1a ci‘fentafe
s.fe;_s équipes déterminent la propulsion adéquate du navire et s'adaptent =

s Al © aux besoins nouveaux de la clientéle dans tous les domaines..
] = j #  BAUDOUIN s’appuie aussi sur son réseau d'agents dense .o
£y ' - etgualifié et surla d.‘."!gence de son service Piéces de rechange paur ¢ re

|l I e - présent.a tout instant dans tous les points du giobe.
I = r. '
Du'.‘ii 8 agpssa de moteurs, de réducteurs, de lignes d'arbre, d'hélices, de
[ Sk systémes d'équipement, ces produits et les services par leur qualits,
g ont fait le renom de la marque. "dﬂ

Mondialement connus, les ensembles BAUDOUIN equi’pent -
| — des bateaux de péche
e — des remorgueurs
{ : ; - . — des vedettes
; ' b S u‘es bateaux fluviaux, de servitude,
[ — des pousseurs,
— des dragues, eic,
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‘1> PREPARATIFS POUR LA
f . PREMIERE_MISE EN MARCHE

HUILE DE GRAISSAGE - Lles moteurs et les
changements de marche sont livrés sans huile. Faire
le plein suivant repéres des jouges. | ;|

AMORCAGE DES POMPES A COMBUSTIBLE -
Bien ‘veiller & cet amorcage, car, les mauvais departs
ou lo marche irréguliére du moteur ont souvent pour
.Gause: la présence de bulles d'air restées dans les
tuyeux de combustible ou dans la pompe.

Il faut s'assurer méthodiquement que le
combustible arrive bien & l'injecteur en suvivant
sa marche de proche en proche depuis le réservoir
jusqu'a I’?nﬁcé" de |'injecteur, B

Lemnky

a/ Chasser I'air du filtre: Ouvrir le robinet A

{F]gure |} et laisser le combustible remplir le filtre
jusqu'éa ce qu'il débo rde" par cette ouverture .en
chassant les bulles d'air.

b/ Chasser'air de la pompe:

I° Pour les pompes LAVALETTE: Démonter le

Figure | tuyau ? (Fig. 2), dévisser le rucc?rﬂ de r?Fnulemenl E,
L L i '1 %
[ Y 0 u‘& " e

"'-" - Y

-eniqvar le ressort du clapet, sau[ev&r ce clnper de
quefques millimétres et laisser le combustible s'écouler.
s ;?&ﬁdanf \cette " opérgtion, le poussoir C doit étre
I’,»,--: :Fﬂmpfefemanf t:bmsse awlans

' ',"’“T Pour les pompes PRECISION MECANIQUE :

-Dahmnter le tuyou B [fig. 2), prendre la tige filetée placée
1,# “sur une des pompes. Introduire cette tige dans le raccord
hmﬁwda refovlement et la visser dans le clapet. Soulever alors

I = \le clapet de quelques millimétres et laisser le combus-
s -hbl& s'écouler. Pendant cette opération, le poussoir C

Kl dull‘ dtre complétement obaoissé.

h’-‘fﬁw--**‘tnnhﬂlar- I‘Iniaql'aur : Démonter le porte-

RO E LD

.mlecteurﬁ. de la culasse, lé remonter sur le tuyau B de
‘fﬁ;ﬂn qu'il injecte & I'air libre (fig. 2). Pomper jusqu'a
iice. que le’ “combustible sorte de I'injecteur en jet trés
f?namnt pulvans& Aprés ce cantrole remonter |'injecteur

Huns fu 'culusst. 1 4]

.ﬁ"-i"s';" e,

- S'assurer que les cylindres

Figure 2
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MISE EN MARCHE

o’ LANCEMENT A BRAS

Débrayer le moteur il y @

lieu.
Mettre la manefte

de réglage de vitesse @ la
vitesse maximum Si le moteur
est a vitesse variable.
Donner deux coups
de pompe par le levier a
main de chague cylindre et
laisser les leviers des pompes
position A (fig. a).

T’Equ re 3

nu;sﬂs a gauche et & fond pour décomprimer le moteur,

Taurnar oussi vite que possible le moteur & la manivelle ef, sans ralentir,

brusquemanf les leviers des pompes vers la droite en les arrétant @

Fuufse, pusn'mn B (fig. 3}
= le moteur part en donnant quelques explosions bruyantes. Rabattre

ua!s_n-n'l* las Iew&rs des pompes a droite, positon C (fig. 3).
piers d'allumage. Dévisser les allumeurs.

_.:.ﬂ.;&
e __ﬁ Purr!empi ﬁ'md se servir des pa

rI!ﬁn:\w:inire du papier d'allumage. Allumer les papiers, remonter rapidement
é_n-“:serr&n!'_ﬁ. Inrmmn sans bloquer d'une facon exageéree.
_"Fuur arréter le motevur : [°/- débroyer ;
S, agh Lt ) . 2. ramener les leviers des pompes

i o
1

-
x a_,.

,-E::ﬁﬁm léfamem u guuche position A [fig. 3).
ey By o I"’--..-

b - i

Les orgones speéciaux au lancement pneu-

-
ji=

l.
"1.

FI" .uﬁ distributeur A (fig. 4) ;
i une baulerﬂe & air comprimé B (fig. 4

.'."f:l

'S mnnceuwe du distributeur sont :

‘L?a piaca: d
E permeﬂun’r d'obstruer le trou d'entrée d'air dans le
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un levier G que l'on actionne ou
momeni du démaorrage.

. les pikces de monceuvre de
la bouteille & cir sont :
un volant H permettant d'euvrir ou
de fermer la vanne de la bouteille,
une vis pointeau | servant, en la dévis-
san! légérement, & lo purge de lo
bouteille.

LANCEMENT - l.n hm.rtlil{l atant
chargée normalement, suivre @& la

lettre  les  instructions ci- dessous :

a' Toumner le volant meteur pour
amener le repire DEP en foce I'index
[fig. 5. Ce repire est bon un tour
sur deux ; pour ne pas se fromper

_“ *dr pnmpu a lo position A [fig. 3] ‘sauf celui du dernier

"ll wnlnm* jusqu'é ce que l'on soit arrété par la compression
Di:hmpﬁmr ce q'llﬂdri ot confinver & tourner le volant

mpl du pompe @ :hnqu- cylindre el mettre tous les
;mmm "DEPART”, B (fig. 3.
&

‘iu" w}_g thl E du distributeur.
"" rdll E&Iﬁhullur et l'amener

ilie f ’H 'ﬂ;hl' ‘posifion Y {fig. 4).
rﬁ. ramenar vivement

I_-'i

¥

E du distributeur

ur-i." Hi:ﬁnnl égolement &

ar- 5T bonne fermeture
upiru avec le volant de manceuvre.

Figurs 5

vr.-nnn de lo bouteille & ocir & l'cide du wvolant H.

—— - ———




temp: frmd ou lomsque lo prrssion de lo bouteille est trop laible
' a Eip:-'ﬂ'ullw: : N

£ 'ﬂli lﬂl.l‘l'!ll.l..! Lo pm:mn nnnmiu uﬂ de 25 kgs. environ.
r_ charger lo bouteille procéder comme suit:

§ 4 Ploce ,Ju manette de pompe du dernier cylindre & lo position D [fig. &) et
Sefir-colée ocu moyen de lo ploquette de téle que I'on fero tourner sur so
Tf*j." .I"';"qﬁ.u“'" .

. o ﬂuwur rn fond lo vanne du distributeur ot lo vonne de la bouteille.
2 um fui: lo pression limite atteinte, fermer ces vonnes, puis ramener
;d- pump-l & lo position de morche normaole [fig. 7). .

‘ Hl-ndunt Topé !ﬂ:n de gonfloge, le dernier cylindre nbmrtmm de la puis-
I.I~ Eui.u d"qn I'-uurn.u éviter de foire travaoiller le moteur & pleine charge.
.'-'r}l.pt* hnu‘llﬂlli & oig' ne doivent &tre remplies gqu'ovec de l'oir pur, @
;.” io F{Q fout’ ﬁuim goz; une errewr o souven! des conséquences mortelles.
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nrrirllr s moteur sons lnﬂuﬂr quu_ la
ﬂ'ﬁrl d'avoir toujours le mummum Jn rhlrw

A

. pps du condensation qui -pnum:nr 3 n:mm-u'lnr v
g m?ﬂhﬂﬂnt !iginmmth:wpuhﬂnu I, Arrlufh _
Vol ﬁi‘h dl I:rnuﬂlurd par les hnm de tlﬂl w:. ."-'. -

ﬁug I“mimur de la bouteille en dévissant sa téte.
briu .p?ur enlever les dépéts. Ensuite laver avec de
jo fout H'quil,"_u d‘gruhmr inflammable, tel que pi!rruln,

...-‘.1 "t" i b t'_-
;‘13;’?‘_“"‘.} Y PR : -
- e “'.,;“WU sur l'extérievr de la bouteille pour nav Pﬂl' ; PN

| ’ - P T
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T ! . Il'-f*"'.:f;'

? | "i‘lﬂ
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_:lw: o4 trois mp: l;ll pompe & chnwn :Irn L2
o il B _':'l I..

ssion & lo position “DEPART”

s o A
r un coup sec pour décoincer le volant. Tourner

mﬁmmn e pum-f et sans forcer d'une fagon |
s o 2K -

‘Il'n-l lnil cette vitesse oblenve, cesser brusquement
nutumuhqutmnt et le moteur démarre,
r'h an-lr d'allumage. 2

‘i

}AI IHI‘-I'HI Une fois par semaine, mettre :In

R

| j ‘iﬂ
vukml est dur & décoincer, le dihrnrnr et faire
Hm&t sur le cdne d’embrayoge. Foire tourner
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DE DEBRAYAGE - '
= ,__-. i
t-i_. L" = =y,
gires du’ r.hqnn
Innimrmm-nl du
e
e Figure 8
ST Lo course d- d-ihrnrugu nl d'autant
plu: longue que la :Iutnnu entre les taquets -
s B oot les butées A est plus grundi.
' . Pour régler Iu course de débrayage
opérer comme suit 1 wlg
e A
Debloquer le dllqun .n divmun! :
l"il:rnu E (Fg. 9.
_._ Visser @ fond la vis centrale C ot
£ la tenir ovec une clé de 14 de fagon @
rottroper les jeux.
Amener les toquets B a 30 mm. .
environ des butées A et blogquer dans cette
position au moyen de I'écrou E
P, oo 3
VAT cms sur 1 FONCTIONNEMENT
ir.'].l-']l.:‘.. ..I_',J
iy wthuud et tourne normalement, vérifier les points
T gt (R
sfeur. stant ou moximum de vitessa le repére B des
e
_":-‘L I:.':r'_.? T .
T '
i ‘ o .
s f




‘_ipmbpud“'mp:ﬂ:;n Jﬂ_ig Iﬂ‘,| ne doit pas étre
v S TR e P " 3

. __ _,_r_;f" l_g. mﬂmrﬂ- ou '|n diniglng-n du

w qui se frndui ;iqr une fumée

l.'lntl'l sont ftrés  nuisi & !I:l- bonne

mmuhan du moteur. ’

" REFROIDISSEMENT - Lo température doif
~ @ire la méme pour ftous les- cﬂlndr-; ot
:ﬁlnm On s'en rend compte en touchant
In tut-mlr& de sortie d'eou des culosses,

“.-i"'l-ll-l!ll‘tl-

fr

: —r,'-Ju th |nml de ces tubulures :ur.llal
4 ‘porte. un thou calibré. Yérifier

"|-
l'l‘alllr 'pul entartré. Un cylindre trop choud ou
in :umhuﬂihh ditiglh ou un injecteur

- - et il
A R i

-

I Ei..l-j

I- _#, |— -' @ .
';,:,:I‘I"ct_,{_ muﬂmmnf DE CHAQUE CYLINDRE -

ll'alrd- r u Id JecoOmpre. i [

SLssoir. d sap ' d'échappemer Dans catte position,
h:-fl?: %‘w doit alors ralentir. i
e " “i':i-'hq;i- mhnm;mmr cegt qu- II cylindre observe, ;

'15'1,53 S

i -"1-'

:l'l d'un nqu'lw gripp, d'uir dunl la pﬂmlﬂu ou

Fﬂ--ir"

< -.:-,;‘_ E _ﬂ“ huilu d.. grandes margues, spéciales pour
'.._.+=- 10 & 13 degrés ENGLER & 50" centigrodes.

= v

*.,#a 9, degrés ENGLER & _50° centigrodess
h"—-l"

.........

.en rnm-m':nl le levier de lo pumpn




it T

_}hmpsam une huile normale.
by :

e -;W-';'GFE*TM“IE */. prévoir les
= bule % %Ez-t_ﬁ@iﬂh
25 “marche : 3,5 litres

!ha uﬁllm Elles sont cependont '

I:__ : =T g Hal_a E"""'T 51_.35 »
L T R T 35
-"ﬂ‘*“ e SN S B

s mur:h- ﬂdungnr .,il’hulln des essois et
Ii:f.wﬂ. ‘vidanger toutes les |50 heures environ,

-l filtre & huile ) of vidanger le corps

= e




.'ﬂ ¥
g i --_;
oy f

u de -".=~,.a.:.g._£ fig. 11).
hnitﬂuln 300 heures environ.

.-—|"- ol T | :-:

} ‘-"-r'uunul A.3 - 4 - 6 CYLINDRES .
1:1 'fﬁ jovge l-nm situés sur le :nuwr:lu du carter.
Ihl mumnnu entre les deux traits "maoxi”’, et “mini"

b A

lilil lu d’-wu m-ml _enviren, pﬁr le bouchon  sifué

".'-.‘:f i ._
. '_‘r.__, =
“:llll'll_;ﬁ- groisseurs = | sur le ploteau du

< ! nuhn 4 l*nrﬂirl de l'embroyoge. Quelques
dlwpt h‘us ln-u

-

qli'd'lllll-l ) est mihl'ui par deux tubes concen.

U 4 f;ﬂrldﬂjéhulliqu- A et B Ifig. 12| disposés
: ﬁlﬂrpl -ll'l"“l:mj'l C, fermé par un bouchon D,
- _d'un’ mn-urlﬂht E/ Un: clopet de décharge F
i Iq pﬂmm constante.

-—:r_ ;."';..' L

b
1 ""‘|

DU ﬂl.'ll! < A chaque vidange, n neftoyer

e
'y

=Y

s _of les rin dunl un bain de nnm-ﬂ
mﬂ.l . “Si I"indknllur de pression rﬂumhnll

M dum le ‘corter, le bon état du manoméire,
 clopet de tli-:hnrgi F en enlevant la

‘i"ﬁ' g :;‘ i
":..-:h: "".'f _-'

Hﬂ'l'll.l’l A2 ﬂl.lﬂﬂll!l - Le plein se Fmt

F

:ﬂhrﬂrﬂw immédi atement lo moteur.~ Vérifier le
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I
. Dimsur les d-lul: vis qui se trouvent
SRR T e,

;,:f-'{:“r_;‘.g af ‘If l 'u-r:' e “bos. Dévisser

- p&;lr anl-wr h IruIH filtrant.

! pilmll ou du gosoil pmpu, n &wl‘unt

ﬂﬂl f-l-ﬂilm ~a l'intérieur par '."n::h'iﬂ'll'lﬁ
N

e ce qui pourrait y amener des nmpw-lﬁ: .

e s m‘ E_:afuﬂ I'gir du filtire por .!

.+, ~ De.temps en temps viganger l*-g,L |'|

ot _les dépéts par le robinet inférieur,
g . Cefte opération doit étre. faite tous
Il.l kmﬂ quand |e mhur fonctionne avec un

umhmﬂbh impur. e 7 E
‘ﬂil p _:-.L ) 3 P . .
s : J - 5
PE A INJEC‘IION o
TS i | g !

i ‘_.4:'.-!““*- "lllypﬂadirmnmnr les n:pn d*iniulcﬂﬂn. Le
3 e lt demontage " dv clopet de refoulement
,.-.,'l.',.',-‘;-',".'_:u L A

m-punpl, la retourner & l'usine ot demander

g.. m le #ﬂl proche.

m il y o deux régloges & faire : H

CTION - Higlnr le début dinjection en '_':]

_:#'fvihm en face de «INDEX», cette position l

i PN pﬁuflup-nmp-n LAVALETTE. : *"‘

pl:lm‘ Inpnmp-n de la P.M. 4

........ rénl‘ngu C sous lo butée D pour que B
Flil coup dn pointeau F de lo fnm‘lhu J'

3 &glées pour avoir le méme =

L1l nlles |

yompes.”




.," lmmsuns ik Wity
d

.’r:'.."' '-: {"LHL a-{ru-l..‘l.?“lﬂ

,i._mfiﬂlﬂrﬂf:unsh!uipuruncnrplhﬁ

| ﬁ d‘#ﬂ'mrﬂﬂ une aiguille 8 formant pointeau,
. k -l__.h - B

'. ZN H 'if dimnnm en dévissant 1'écrou C situé

‘-‘H‘F‘ Bnn hdtl p-orll-lnih:hur D (fig. 14}
fl’ivund un_injecteur fonctionne mal, [mauvaise

risal Bmm.-; hu.vur"], il fout vérifier le bon G5
ATALil g - arksga Tq

ulisse: -drl“mgmllﬁ et la pruprﬂi Tdes 2 pitces.

B grippée, on peut souvent la dégripper

3 8
[ Sy

o "
l ‘en  l'orrachant avec une pince, nn la

;1

ﬂﬂi qul Iintérieur. de l'injecteur, et |n la
l;h I'huile pure,

L]

j.'.fll- [
'f't

[nl’iq‘h,fun mﬂ un joint d'injecteur neuf, bien

n-l.mh Pﬁl un vieux joint dunl la culum

= s
T

I
AW

s

,5- 1-! hr-tﬂumm-nf de V'injecteur reste défec. 4 ke
.il. Hrut le retourner & nos usines,

np. 'l

ant l"'min-:uur ne sont pos interchangeables.
i“‘g;,p. A d'un-injecteur avec une aiguille B

i
Tl et i
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